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Проведен анализ современного состояния регулирования и стандартизации технологий 

искусственного интеллекта в дорожно-транспортном комплексе Российской Федерации. Исследование 

выявляет существенный разрыв между формально развитой нормативной базой, включающей 

стратегические документы, федеральное законодательство и утвержденные национальные стандарты, и 

ее ограниченным практическим применением в отраслевых процессах. На основе комплексного 

мониторинга, включающего в себя научную коммуникацию, государственные закупки, экспертные 

оценки, нормативно-правовое поле, патентную активность и общественный дискурс, идентифицированы 

ключевые системные проблемы. 

Для их преодоления сформулирована дорожная карта поэтапной интеграции искусственного интеллекта 

в дорожно-транспортном комплексе Российской Федерации. В краткосрочной перспективе ключевыми 

этапами реализации дорожной карты определены создание испытательной лаборатории для валидации и 

сертификации технологий искусственного интеллекта и углубленная стандартизация по двум 

направлениям: интеллектуальная дорожная инфраструктура и автотранспортные средства. В 

среднесрочной перспективе приоритетом является формирование законодательных основ 

ответственности за решения, принимаемые системами искусственного интеллекта, что требует 

имплементации моделей солидарной ответственности и обязательного аудита алгоритмов. В 

долгосрочном периоде стратегической целью выступает учреждение отраслевого центра компетенций 

для консолидации экспертизы, гармонизации стандартов в рамках Евразийского экономического союза 

и обеспечения интероперабельности и устойчивого развития интеллектуального транспорта. 

Предлагаемый подход направлен на трансформацию фрагментарной модели регулирования 

искусственного интеллекта в целостную систему. Её основу составляет синергия трёх ключевых 

элементов: технических стандартов, обеспечивающих интероперабельность и безопасность; правовых 

рамок, распределяющих ответственность; и экспертной платформы для методического сопровождения. 

Интеграция данных компонентов формирует устойчивую систему, которая обеспечивает не только 

безопасное внедрение инноваций, но и долгосрочную конкурентоспособность отрасли за счёт 

сбалансированного и упреждающего регулирования. 
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An analysis of the current state of regulation and standardization of artificial intelligence technologies in the 

road transport complex of the Russian Federation has been conducted. The study reveals a significant gap 

between a formally developed regulatory framework, which includes strategic documents, federal legislation, 

and approved national standards, and its limited practical application in industry processes. Based on 

comprehensive monitoring, encompassing scientific communication, public procurement, expert assessments, the 

regulatory landscape, patent activity, and public discourse, key systemic problems have been identified. 

A roadmap for the phased integration of artificial intelligence into the road transport complex of the Russian 

Federation has been formulated to overcome these challenges. In the short term, the key stages of the roadmap's 

implementation are defined as the creation of a testing laboratory for the validation and certification of AI 

technologies and in-depth standardization in two areas: intelligent road infrastructure and motor vehicles. In the 



 

medium term, the priority is the formation of legislative foundations for liability concerning decisions made by 

AI systems, which requires the implementation of models of shared liability and mandatory algorithm audits. In 

the long term, the strategic goal is the establishment of an industry competence center to consolidate expertise, 

harmonize standards within the Eurasian Economic Union, and ensure the interoperability and sustainable 

development of intelligent transport. The proposed approach aims to transform the fragmented model of AI 

regulation into an integrated system. Its foundation is the synergy of three key elements: technical standards 

ensuring interoperability and safety; legal frameworks distributing liability; and an expert platform for 

methodological support. The integration of these components forms a sustainable system that ensures not only 

the safe introduction of innovations but also the long-term competitiveness of the industry through balanced and 

proactive regulation. 
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Введение  

Активное внедрение технологий искусственного интеллекта (ИИ) в дорожно-транспортном комплексе 

Российской Федерации (ДТК РФ) является ключевым фактором повышения эффективности, безопасности и 

конкурентоспособности ДТК РФ. Этот процесс требует формирования адекватной и комплексной нормативно-

технической базы, не только задающей рамки для разработки новых технических средств ДТК РФ, но и 

обеспечивающей безопасную интеграцию инновационных решений в существующие технические средства [1, 

2].  

В Российской Федерации сформирована развитая многоуровневая система правового регулирования в сфере 

ИИ, основанная на стратегических указах Президента и профильных федеральных законах. Параллельно 

ведется активная работа по национальной стандартизации, результатом которой стало утверждение 29 

стандартов, регламентирующих применение ИИ в ДТК РФ. Однако, как показывает проведенный мониторинг, 

существует значительный разрыв между формальным наличием стандартов и их реальным внедрением в 

отраслевые процессы.  

Целью данной статьи является анализ сложившейся ситуации, выявление ключевых тенденций и 

формулирование перспективных направлений для преодоления разрывов и построения сбалансированной 

системы регулирования. 

Государственная политика в области стандартизации искусственного интеллекта в Российской 

Федерации 

Внедрение технологий ИИ в ДТК РФ осуществляется в рамках развитой нормативно-правовой базы. Данная 

правовая инфраструктура устанавливает ключевые принципы развития ИИ, императивы информационной 

безопасности и защиты данных, а также служит инструментом реализации стратегических национальных 

приоритетов, таких как цифровая трансформация, технологический суверенитет и рост конкурентоспособности 

транспортной отрасли. 

Ключевые нормативно-правовые акты, формирующие данное правовое поле, включают следующий 

перечень: 

Указ Президента Российской Федерации от 10.10.2019 г. № 490 «О развитии искусственного интеллекта в 

Российской Федерации», заложил стратегические основы государственной политики в данной области. 

Документ определяет развитие технологий ИИ в качестве национального приоритета, направленного на 

укрепление конкурентоспособности страны. Ключевой задачей является формирование благоприятных условий 

для масштабирования и интеграции решений на основе ИИ во все ключевые сектора экономики и социальной 

сферы, включая транспортную отрасль. [3] 

Указ Президента Российской Федерации от 07.05.2024 г. № 309 «О национальных целях развития 

Российской Федерации на период до 2030 года и на перспективу до 2036 года», определяет долгосрочные 

ориентиры технологической модернизации страны. В рамках данного документа внедрение передовых 

технологий, в частности искусственного интеллекта, позиционируется как ключевой фактор повышения 

эффективности и безопасности транспортной системы. Особый акцент сделан на цифровой трансформации 

отрасли и развитии высокоавтоматизированных транспортных средств. [4] 

Указ Президента Российской Федерации от 01.12.2016 г. № 642 «О Стратегии научно-технологического 

развития Российской Федерации», формирует основу для технологической модернизации транспортной 

отрасли, важное значение приобретает переход к интеллектуальным транспортным системам и создание 

сквозных технологий, включая искусственный интеллект, роботизированные системы и обработку больших 



 

данных. [5] 

Перечень поручений Президента Российской Федерации от 31 декабря 2020 года № Пр-2242 по итогам 

конференции «Путешествие в мир искусственного интеллекта», состоявшейся 4 декабря 2020 года, формируют 

системную основу для развития технологий ИИ в приоритетных отраслях. В рамках данного документа 

ключевое значение приобретают поручения, направленные на создание экспериментальных правовых режимов 

и специальных регуляторных подходов для внедрения перспективных технологий, включая системы 

высокоавтоматизированного транспорта. [6] 

Федеральный закон от 31.07.2020 г. № 258-ФЗ «Об экспериментальных правовых режимах в сфере 

цифровых инноваций в Российской Федерации», создает правовой механизм для тестирования цифровых 

инноваций в реальных условиях. В дорожно-транспортном комплексе это позволяет апробировать технологии 

беспилотного управления и новые функции подсистем ИТС на ограниченной территории с заданными 

условиями безопасности, с целью формирования доказательной базы для последующего масштабирования 

успешных решений и внесения изменений в законодательство. [7] 

Постановление Правительства Российской Федерации от 29 марта 2019 г. № 377 «Об утверждении 

государственной программы Российской Федерации «Научно-технологическое развитие Российской 

Федерации» предлагает комплексный механизм для трансфера передовых технологий в реальный сектор 

экономики. В рамках программы стандартизация определяется как ключевой элемент технологической 

инфраструктуры, обеспечивающий интероперабельность и безопасность решений, включая системы на основе 

искусственного интеллекта. Документ также акцентирует необходимость устранения административных 

барьеров через синхронизацию методологий учета и формирование рубрикатора результатов научно-

технологической деятельности. [8] 

Приказ Министерства экономического развития Российской Федерации № 392 от 29.06.2021 «Об 

утверждении критериев определения принадлежности проектов к проектам в сфере искусственного 

интеллекта» впервые устанавливает формализованные критерии для идентификации решений в сфере ИИ. 

Критерии позволяют идентифицировать и поддерживать разработки в области управления автономным 

транспортом и интеллектуальными дорожными системами. [9] 

Проведенный анализ нормативно-правовой базы демонстрирует формирование в Российской Федерации 

комплексного и многоуровневого подхода к стандартизации и регулированию ИИ в ДТК РФ. Государственная 

политика в данной сфере носит стратегический характер, направленный на синхронизацию технологического 

развития с национальными целями, такими как цифровая трансформация и обеспечение технологического 

суверенитета. Ключевыми векторами регулирования являются создание стимулирующих условий для 

исследований и внедрения, включая использование экспериментальных правовых режимов, а также 

обеспечение информационной безопасности и интероперабельности решений. 

Таким образом, действующее правовое поле не только задает рамки для разработки и апробации технологий 

ИИ, но и служит активным инструментом для интеграции интеллектуальных систем в транспортную отрасль, 

формируя основу для ее будущей конкурентоспособности и технологической эффективности. Дальнейшая 

конкретизация и осмысление правовых форм использования искусственного интеллекта как в целом, так и в 

сфере транспорта видится насущной необходимостью. [10] 

Перечень утвержденных стандартов Российской Федерации в сфере искусственного интеллекта в 

дорожно-транспортном комплексе и интеллектуальных транспортных системах 

Системная стандартизация является ключевым условием успешного внедрения технологий ИИ в ДТК РФ. 

Национальные стандарты (ГОСТ Р, ГОСТ и ПНСТ) формируют унифицированные требования к качеству, 

безопасности и интероперабельности систем ИИ, устанавливают общую терминологию. 

Проведен анализ действующих отечественных стандартов и мониторинг их применения, регламентирующих 

применение технологий ИИ в ДТК РФ. 

Стандарты ИИ ДТК РФ состоят из двух основных групп «Стандарты в дорожной отрасли» и «Стандарты в 

области транспорта». На данный момент утверждено 29 стандартов по ИИ в дорожно-транспортном комплексе 

[11], которые можно классифицировать по следующим направлениям: 

1) Интеллектуальные транспортные системы 

 стандартизированы требования и методы испытаний алгоритмов автономного вождения, включая 

восприятие дорожной ситуации и прогнозирование поведения участников движения; 

 регламентированы алгоритмы для мониторинга состояния дорог, анализа трафика, распознавания 

нарушений ПДД и идентификации автомобильных номеров; 



 

 выделены стандарты для оценки функциональной корректности алгоритмов распознавания состояния 

водителя. 

2) Заложены основы стандартизации алгоритмов ИИ для задач ландшафтной навигации и обнаружения 

препятствий. 

3) Установлены терминология, общие принципы и требования к архитектуре систем, а также к 

унифицированной платформе сбора данных «Автодата». 

 

 
Рисунок 1 – Динамика разработки стандартов ИИ в ДТК РФ 

 

Доминирование парных стандартов «общие положения - методы испытаний» (более 60% стандартов), что 

свидетельствует о приоритете верификации, валидации и обеспечения функциональной безопасности систем 

ИИ в ДТК РФ. 

Данные стандарты достаточно детально регулируют технические аспекты использования искусственного 

интеллекта на транспорте (хотя эти аспекты, безусловно, имеют и юридическое значение). [10] 

Для мониторинга применения стандартов в сфере ИИ в ДТК РФ был использован комплексный подход, 

охватывающий ключевые направления их потенциального использования: 

1) Научная сфера. Стандарты унифицируют терминологию и методологию, формируя основу для 

исследований и способствуя признанию ИИ научным сообществом. Мониторинг осуществлен по материалам 

Научной электронной библиотеки (eLIBRARY). 

2) Государственные закупки. Стандарты формализуют требования, обеспечивают контроль качества и 

создают прозрачные условия для участников рынка. Анализ проводится на основе данных Единой 

информационной системы (ЕИС) в сфере закупок. 

3) Экспертная оценка. Обратная связь от профильного технического комитета (ПК 03/ТК 164) позволяет 

выявить проблемные области, где стандартизация отсутствует или недостаточна, и учесть актуальные 

потребности отрасли. Информация получена официальным запросом. 

4) Нормативно-правовое регулирование. Взаимосвязь стандартов и законодательства создает устойчивую 

правовую основу, где стандарты выступают гарантами безопасности, надежности и правовой определенности 

технологий ИИ. Мониторинг выполнялся с использованием сервисов «КонсультантПлюс» и «Техэксперт». 

5) Патентная деятельность. Оценивается взаимодействие стандартизации и патентования для развития 



 

новых технологий и защиты интеллектуальной собственности. Источником данных служат официальные 

ресурсы Роспатента (ФИПС). 

6) Общественное восприятие. Мониторинг сообщений в СМИ позволяет оценивать уровень доверия к ИИ, 

выявлять общественные опасения и способствовать конструктивному диалогу. Анализ проведен в сервисе 

«ПрессИндекс». 

 

 
Рисунок 1. - Гистограмма, отображающая результаты мониторинга применения стандартов в области ИИ в 

ДТК РФ 

 

Проведенный мониторинг позволил выявить ключевую диспропорцию в развитии стандартизации 

искусственного интеллекта. На текущем этапе фиксируется высокая активность в теоретической и 

дискуссионной сферах, что проявляется в значительном количестве научных публикаций и упоминаний в СМИ. 

Это свидетельствует о широком интересе и активном формировании нормативно-технической базы в 

профессиональном сообществе. 

Однако практическое внедрение стандартов, оцениваемое по степени их интеграции в систему 

государственных закупок и нормативно-правовые акты, остается на низком уровне. Данное противоречие 

указывает на существенный разрыв между теоретической разработкой и операционной применяемостью 

стандартов. 

Основным результатом мониторинга является идентификация двух ключевых областей: сферы 

фундаментальных норм, где стандартизация эффективна и активно развивается, и сферы практической 

реализации, где она критически недостаточна. Сложившаяся ситуация демонстрирует настоятельную 



 

потребность в целенаправленном переходе от стадии формирования стандартов к стадии их массового 

внедрения в конкретные отраслевые процессы и регуляторные механизмы. 

Проведенный анализ стандартов и мониторинг их применения позволяет констатировать, что, несмотря на 

формальное создание обширного массива стандартов (29 документов), их практическая роль в качестве 

реальной нормативно-технической основы для внедрения технологий ИИ в ДТК РФ на данный момент 

ограничена. 

Тенденции развития нормативно-правового регулирования и стандартизации технологий ИИ в 

дорожно-транспортном комплексе 

Активное внедрение технологий ИИ в ДТК РФ является ключевым фактором повышения его 

эффективности и безопасности. Однако данный процесс сопряжен с системными вызовами, требующими 

комплексного подхода к формированию нормативно-технической базы, инфраструктуры тестирования и 

правового поля, тенденции развития нормативно-правового регулирования и стандартизации технологий ИИ в 

ДТК РФ приведены далее. 

В краткосрочный период (1 год) необходимо: 

1) Создание испытательной лаборатории сертификации технологий ИИ в ДТК РФ, способной выполнять 

широкий спектр задач по тестированию и формированию требований к системам ИИ в ДТК РФ. 

Целью создания и функционирования испытательной лаборатории сертификации технологий ИИ является 

научно-техническая и экспериментально-технологическая поддержка процессов разработки и формирования 

нормативно-технического и методологического обеспечения в области развития ИИ в ДТК РФ и обеспечения 

безопасного движения высокоавтоматизированных транспортных средств по автомобильным дорогам общего 

пользования на основе использования сервисов ИТС. 

2) Стандартизация ИИ в ДТК РФ 

Внедрение технологий ИИ в ДТК РФ представляет собой сложную системную задачу, требующую 

скоординированного развития и стандартизации двух взаимосвязанных компонентов: дорожно-транспортной 

инфраструктуры и автотранспортных средств. Это разделение обусловлено разной функциональной 

ответственностью, техническими требованиями и зонами регулирования. 

Первое направление стандартизации ИИ в ДТК РФ сосредоточено на интеллектуальной дорожной 

инфраструктуре. Его целью является создание нормативной базы, обеспечивающей интеграцию ИИ в 

подсистемы интеллектуальных транспортных систем (ИТС) для задач управления движением.  

Второе направление охватывает стандартизацию ИИ для автотранспорта, фокусируясь на обеспечении 

безопасного и совместимого взаимодействия автомобилей между собой (V2V), с инфраструктурой (V2I) и 

пешеходами (V2P). В данной области стандартизация развивает такие аспекты, как унификация архитектуры 

бортовых систем, обрабатывающих V2X-данные с помощью ИИ, что отражено в национальном стандарте 

ГОСТ Р 70982-2023 «Системы искусственного интеллекта на автомобильном транспорте. Системы управления 

движением транспортным средством. Требования к структуре и архитектуре V2Х-взаимодействия». 

В среднесрочный период (3 года) необходимо: 

1) Формирование законодательных основ ответственности за решения, принимаемые ИИ-системами в 

дорожно-транспортном комплексе. 

Ключевым правовым вызовом внедрения технологий ИИ в ДТК РФ является отсутствие четких оснований 

для распределения ответственности между участниками жизненного цикла систем ИИ (разработчик ПО, 

производитель, оператор). Для минимизации правовых рисков и стимулирования инноваций необходима 

имплементация в гражданское и административное законодательство модели совместной (солидарной) 

ответственности. Параллельно требуется установить обязательные процедуры аудита и сертификации 

обучающих данных, так как их дефектность – ключевой фактор сбоев алгоритмов.  

2) Стандартизация ключевых компонентов технологии ИИ в подсистемах ИТС, технических средств 

организации дорожного движения. 

Устранение технологических барьеров на пути интеграции автономного транспорта требует разработки 

комплексного пакета национальных стандартов, обеспечивающих интероперабельность и безопасность систем. 

Приоритетными направлениями стандартизации являются: 

 установление требований к системам автоматизированного управления дорожным движением на 

основе ИИ, включая стандартизацию ключевых алгоритмов и протоколов. 

 определение единых форматов и протоколов для сбора, обработки и обмена данными с датчиков и 

камер в рамках ИТС, обеспечивающих совместимость компонентов. 



 

 разработка стандартизированных протоколов для безопасного обмена данными, координации движения 

и обеспечения бесперебойного взаимодействия между элементами дорожной инфраструктуры и 

высокоавтоматизированным транспортом. 

В долгосрочный период (5 лет) необходимо: 

Создание и развитие отраслевого центра компетенций (ОЦК) как ключевого научно-методологического и 

интеграционного хаба для формирования унифицированного правового и технического пространства в сфере 

интеллектуальных транспортных систем (ИТС) и искусственного интеллекта (ИИ) в дорожно-транспортном 

комплексе Российской Федерации и Евразийского экономического союза (ЕАЭС). 

Стратегическая задача ОЦК заключается в системном решении двуединой проблемы: преодоления 

фрагментарности экспертных знаний и обеспечения технологической интероперабельности на основе единых 

стандартов. Достижение этой задачи планируется за счет реализации двух взаимосвязанных направлений: 

1) Формирование внутренней экспертной экосистемы, включающей проведение целевых научно-

исследовательских работ, разработку проектов стандартов, создание актуальной базы знаний, а также 

подготовку кадров высшей квалификации через реализацию образовательных программ и привлечение 

молодых ученых. Это направление нацелено на генерацию критической массы экспертизы внутри института. 

2) Активное позиционирование ОЦК в качестве консолидирующей платформы для взаимодействия с 

профильными техническими комитетами по стандартизации, регуляторными органами (Росстандарт) и 

отраслевым сообществом. Ключевыми инструментами являются экспертная и консультационная поддержка, 

проведение публичных мероприятий и, что наиболее значимо, координация работ по гармонизации требований 

в рамках ЕАЭС и с Китайской народной республикой через специализированные профильные комитеты. 

Общая тенденция развития регулирования и стандартизации технологий ИИ в ДТК РФ движется от 

создания точечных инфраструктурных элементов и первичных стандартов к построению комплексной, 

сбалансированной системы, объединяющей технические нормы, четкие правовые рамки и мощную экспертную 

платформу. Это обеспечит не только безопасное и эффективное внедрение автономного транспорта и 

интеллектуальной инфраструктуры, но и создаст условия для устойчивого развития всей транспортной отрасли 

в условиях цифровой трансформации. 

Заключение 

Проведенное исследование демонстрирует, что, несмотря на создание в Российской Федерации 

значительного задела в области нормативно-правового и стандартизационного обеспечения ИИ в ДТК РФ, 

текущий этап характеризуется существенным дисбалансом. Высокая активность в научной и дискуссионной 

сферах контрастирует с низким уровнем практической имплементации стандартов в регуляторные и 

закупочные механизмы. Для преодоления этого разрыва необходима последовательная реализация 

предложенной поэтапной дорожной карты. В краткосрочной перспективе ключевыми шагами являются 

создание испытательной инфраструктуры и углубленная стандартизация. В среднесрочной – формирование 

четких законодательных основ ответственности за решения, принимаемые ИИ. В долгосрочном периоде 

стратегической целью должно стать создание отраслевого центра компетенций, который консолидирует 

экспертизу и обеспечит гармонизацию стандартов. Таким образом, общая тенденция движется от создания 

точечных элементов к построению целостной системы, объединяющей технические нормы, правовые рамки и 

экспертную платформу, что является залогом безопасной и эффективной цифровой трансформации 

транспортной отрасли. Стандартизация является не бюрократической процедурой, а фундаментальным 

фактором безопасного и эффективного внедрения инноваций в дорожно-транспортный комплекс. [12] 
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